Termické kluzaky F3-RES (Rudder, Elevator,
spoilers)

alfaverze ceského prekladu :-)

1. Obecna ustanoveni:

a) "F3-RES" je soutéZzni tfida pro RC kluzédky s maximalnim rozpétim dva (2) metry
postavenymi prevdzné ze dfeva. Ovladdni je pomoci vySkovky, smérovky a
spoileru. Pfi pouZiti spoileru musi byt spoiler (spoilery) na hornim povrchu kfidla
nejméné 5 cm pred odtokovou hranou. Spoiler (y) 1ze ovladat jednim nebo dvéma
servy. Vzlet se provadi pomoci gumipraku (viz kapitola 6).

b) Definice radiem fizeného vétroné: Model letadla bez pohonné jednotky, u kterého
vztlak vznika piisobenim aerodynamickych sil na pevné, nepohyblivé plochy. Pilot
stojici na zemi musi fidit model rddiem.

c) Béhem soutéZze by se méla letét minimalné Ctyti (4) kvalifikacni kola. V kazdém kole
budou soutéZici rozd€leni do skupin. Vysledky kazdé skupiny budou
normalizovany pro ziskdni porovnatelnych vysledk mezi skupinami. Nejvyssi
skére v kazdé skupiné ziska 1000 bodi, zbylé vysledky ve skupiné budou
prepocteny ve vazbé na nejlepsi vysledek skupiny. SoutéZici s nejlepSimi vysledky
z kvalifikacnich kol poleti finédle (“fly-off””) , minimdlné dvé kola pro stanoveni
kone¢ného poradi.

d) SoutéZici miZe pouzit maximdlné dva soutézni modely. Béhem kola mtze byt model
vyménén pouze v piipadé, Ze je predchozi soutézni model vracen do okruhu 15
metrt od ur€eného pristavaciho bodu

e) Soutézici miZze mit maximalné tii (3) pomocniky. Ti mu asistuji pfi startu a ndvratu
modelu, informuji ho o letovém Case a povétrnostnich podminkach. Miniméalné
jeden pomocnik by mél sledovat, zda pouZité vleCné zatizeni (gumiprak)
neovliviiuje vle¢nou $iiiru jiného pilota. Za tim tcelem je vyzadovano, aby se
pouzity gumiprak co nejrychleji natdhl zpét na uecené misto. V pripadé bocniho
vétru muiiZze feditel soutéZe urcit poradi startu tak, aby nedochédzelo k ovlivnéni
dal$ich pilotd (kfiZzen{ $itr).

f) Poradatel by mél zajistit Casoméfice a zapisovatele vysledkii. Pokud to neni mozné,
zajisti méreni pomocnik pilota, poradatel zajisti ndhodné kontrolni méfeni. Pokud



je pri kontrolnim méfeni zjisténa vétsi odchylka nez tfi (3) sekundy, miiZe byt let
hodnocen nulou.

g) Body za pristani by mél vzdy zapisovat oficidlni zapisovatel.

2. Model:

2.1. Model se typicky sklddd z kiidla, trupu a ocasnich ploch. Modely typu 1étajici kiidlo,
které nemayji trup ¢i ocasni plochy, jsou rovnéZ povoleny v ptipadé€, Ze nemaji vice nez
dva (2) ovladaci prvky. Kazdy z té€chto prvkl smi byt fizen pouze jednim servem. Jinak se
na né vztahuje stavebni kdd pro béZny model popsany v tomto dokumentu.

Model musi byt zhotoven primarné ze dfeva. To znamena:

a) V pripad¢ ktidla je trubky ¢i jiné tvary z GRP/CFRP/Kevlaru mozné pouZit pouze jako
nosniky, ndbézné hrany a spojky

b) Ocasni trubka miiZe byt vyrobena z GRP/CFRP/Kevlaru. Tato kompozitova trubka ale
nesmi pokracovat pred polovinu hloubky kiidla.

c) Drevéné ¢4sti trupu mohou byt na povrchu zesileny pomoci GRP/CFRP/Kevlaru.

d) Pravidlo o kompozitech se nevztahuje na tahla.

2.2. Nasledujici prvky NEJSOU POVOLENY:
a) Cely trup ¢i trupova gongola zhotovena kompletné z GRP/CFRP/Kevlaru ¢i jinych
plastickych hmot

b) GRP/CRP/Kevlar kompozitové duté kiidlo, rovnéz neni povolen GRP/CRP/Kevlar D-
Box

c¢) Kfidlo a vySkovka zhotovené z pény olaminované pomoci GRP/CFRP/Kevlaru ¢i
jinym plastem (vakuovka).

d) Pevné &i sklopné zafizeni pro brzdéni modelu na zemi po pristani (Srouby atd.). Ze
spodni ¢asti trupu nesmi presahovat nic jiného neZ maximalné dva vle¢né hacky
(kazdy s maximalni Sitkou 5 mm a vySkoul5 mm, pfi pohledu zeptedu. Vle¢ny
hacek miZe byt feSeny jako nastavitelny, ale nikoli ovladany radiem.

e) Externé umisténa zatcéz.

f) Jakakoli telemetrie s vyjimkou informace o sile signalu, napajecim napéti a teploté
pfijimace.



g) Je zakazano pouZzivani telekomunikacnich zafizeni pilotem a jeho pomocniky na letisti
(vCetné mobilnich telefont a radiostanic).

3. Usporadani letové plochy

a) SouteZ musi byt uspordddna na misté s dostate¢né rovnym povrchem, ktery zmensSuje
moznost svahového nebo vinového plachténi.

b) Na startovni ploSe ma byt vyznacena Startovni linie. Startovni linie je kolmé na smér
vétru a jsou na ni vyznaceny Startovaci body pro kazdého soutéZziciho, vzdilené
minimalné osm (8) metrd od sebet.“Startovaci linie” a mista upevnéni konce
vle¢ného zatizeni maji byt na sebe paralelni linie vzdalené 145 metrii od sebe
(mozné vyjimky viz kapitola 6). Upeviovaci body gumiprak jsou od sebe
vzdalené stejné, jako startovaci body.

c) Pristdvaci body maji byt nejméné osm metrd od sebe a umistény jsou nejméné 10
metrli po vétru od startovacich bod.

d) Startovaci a Pristavaci body musi byt vZdy jasné oznacené. Vzdalenost nosu modelu
od pristavaciho bodu slouzi k uréeni bodu za pristani.

e) Reditel soutéZi ur¢i hranice oblasti pro pfistdni. Pfistdni mimo uréené hranice znamena
nulové hodnoceni letu.

4. Soutézni lety

a) SoutéZici ma ndrok na minimélné Ctyfi (4) soutézni lety.
b) Soutézici md pravo na neomezeny pocet pokusti béhem pracovniho Casu.

c) Pokus zac¢ind v okamZziku, kdy model opusti ruku soutéZiciho nebo jeho pomocnika pfi
startu na gumipraku.

d) Pracovni cas je devét(9) minut.
e) BéZny letovy Cas trva Sest (6) minut, pokud toto neni upraveno podle bodu 6(d).

f) Méfeni letového Casu zalind v okamziku, kdy se model oddéli od vle¢ného zatizeni.
Meé¥eni konéi bud v okamzZiku, kdy se model na zemi zastavi nebo koncem
pracovniho Casu (podle toho, co nastane dfive). Po konci pracovniho ¢asu se Cas
nemefi.

g) V pripadé vice pokust se jako vysledek zapisuje vysledek posledniho pokusu.

h) Reditel soutéZe ma pravo prerusit soutéZ a nechat upravit smér startu v pripadé, ze se
vitr prili§ odkloni od sméru kolmého na start nebo se oto¢i. Rovnéz muize prerusit



¢i kompletné zrusit soutéz v pripade, Ze rychlost vétru mérend dva metry nad zemi
prekroc¢i 6 m/s po dobu vice neZ jedna minuta.

5. Opakovani startu - Reflight
Soutézici ma pravo pozadovat reflight v ptipadé Ze::
a) Model se za letu srazi s jinym leticim modelem.

b) Je znemoznén start ¢i dalsi pokus v diisledku problému vzniklého po startu jiného
pilota (crossline).

c) Pokud je let prerusen ¢i narusSen udélosti mimo kontrolu soutéZiciho.

d) Pri pozadavku na reflight je soutéZici povinen pristat co nejrychleji to je mozné. Pokud
soutézici pokraCuje v letu, ztraci narok na reflight.

6. Vzlet modelu

a) Vlecné zarizeni (gumiprak) shodné pro vSechny soutézici zajist'uje a pripravuje
poradatel.

v

b) Vlecné zarizeni se sklddd z 15 + 0.5 metru gumové hadice a 100 metrl nylonové $iiliry
s minimdlnim primérem 0,7mm s pfipojenou vlajeckou.

c) Po natazeni na délku 45 metrti, by gumova hadice neméla prekrocit tah 4 kilogramti.
OdliSnost mezi pouzitymi gumipraky v tahu nemad prekrocit 0.4 kg.

d) Na letiStich, kde neni moZné umistit vle¢né zarizeni o celkové délce 145 metri muze
reditel soutéZe rozhodnout o zkraceni vle¢né Siliry a imérném zkraceni letového
maxima. Tato zména musi byt zahrnuta v propozicich soutéze.

7. Pristani

a) Pred kazdym letem je soutéZicimu pridélen pristavaci bod, korespondujici s uréenym
startovacim bodem. Pfistdni na spravny pristavaci bod je zodpovédnosti
soutéziciho.

b) Béhem pristani smi byt v okruhu 10 metrt od pristavaciho bodu pouze pilot a jeden
pomocnik. Dalsi pomocnici a ¢asoméfic ziistavaji u startovaciho bodu.

c) Po pfistani si mtize pilot ¢i pomocnik dojit pro model v piipad€, Ze navrat modelu
neovlivni jiny model letici ve stejné skupin€. Po ndvratu modelu miZe nasledovat
start k dal§imu pokusu béhem pracovniho ¢asu. Nebudou prfidéleny Zadné body za
pristani v piipadé, Ze se nékdo dotkne modelu pred oficidlnim ur¢enim boda za
pristani.



d) Zadny vysledek pristani nebude zapsan u modelu, jehoZ ocas po pfistani nepoklesne k
zemi (zaboddvdni...).

8. Bodovani letového ¢asu a pristani

8.1 Bodovani letového Casu:

a) Pracovni ¢as devét (9) minut je zahdjen feditelem soutéze zvukovym signdlem
b) Letovy Cas se za¢ind méfit po odpojeni modelu od vle¢ného zafizeni.

c) V ptipad¢ opakovéni pokusu béhem pracovniho ¢asu se méfi posledni provedeny
pokus.

d) Me¢éreni letového ¢asu konci podle toho, co nastane diive:
i.) KdyZ se model zastavi na zemi po pfistani nebo,

ii.) Na konci pracovniho ¢asu devét (9) minutpo jeho zacatku. Konec pracovniho
casu je ozndmen zvukovym signalem

e) Maximalni letovy Cas je Sest (6) minut ukonCenych béhem deviti (9) minut pracovniho
Casu. Letovy Cas se zapisuje v celych sekundédch bez zaokrouhleni. Za kazdou
sekundu letového Casu jsou pridéleny dva (2) body.

8.2 Bodovani pfistani:

a) Body za pristani se urcuji podle vzdalenosti mezi nosem modelu (pfipadné Casti
modelu, kterd je nejvice vepredu na stfedové linii modelu) a ur€enym pristdvacim bodem.
Podle vzdalenosti bude pridéleno nasledujici bodové hodnocent:

Distance in Distance in . Distance in )

m Points m Points m Points
0.20 100 1.80 92 9.00 60
0.40 99 2.00 91 10,00 55
0.60 98 3.00 90 11,00 50
0.80 97 4.00 85 12,00 45
1.00 96 5.00 80 13,00 40
1.20 95 6:00 75 14,00 35
1.40 94 7:00 70 15,00 30
1.60 93 8.0 65 >15.0 0




b) Pristani se hodnoti nulou, pokud:

1) Ocasni plochy modelu se po pfistdni nedotykaji zemé.
2) Model ztrati pfi pfistani nékterou Cast.

3) Model neni po pristani nadale letuschopny.

4) Model leti po konci pracovniho Casu.

5) Model se dotkne pilota nebo jeho pomocnika.

6) Model je posunut pilotem nebo pomocnikem pred tim, neZ probéhne zmétreni
vzdalenosti pfistani.

¢) Cely let se hodnoti nulou (Cas 1 pristani) v pripadé Ze:
1) Model pfistane mimo pristavaci prostor uréeny feditelem soutéze.

2) Model pristane pozdéji nez 30s po konci pracovniho ¢asu.

8.3 Bodovani kola.
a) Kazdy soutézici ziska zakladni bodové hodnoceni (Raw Score) v kole jako soucet bodii
za let a bodul za pristani.

b) V rdmci kazdé skupiny bude Raw Score kazdého soutéZictho normalizovédno
proporciondlné k nejlepSimu vysledku skupiny - prepocet na 1000 bodi.

8.4 Bodovani kvalifika¢nich kol

a) Zakladni hodnoceni kvalifikacnich kol kazdého soutéZiciho je ddno souctem
normalizovanych vysledki jednotlivych kvalifika¢nich kol.

b) Pfi pouze 4 kolech se zapocitdvaji vSechny vysledky, pfi 5-8 kolech se Skrtd nejhorsi
vysledek, pfi vice neZ 8mi kolech se Skrtaji dva nejhorsi vysledky.

¢) Vysledné hodnoceni (pro potieby ZebiiCkl) je ddno normalizaci proti vysledkiim
vitéze. Napiiklad pokud nejlepsi vysledek z kvalifikacnich kol je 3995 bodi a dalsi
soutézici ma vysledek 3500 bodi, pak doty¢ny ziska: 3500/3995x100 = 87.6.

d) Soutézici s nejlepsimi vysledky z kvalifikace postupuji do findle (FlyOff). Pocet finalisti je
stejny, jako pocet soutéZicich v nejvétsi kvalifikacni skupiné.

e) Findle s minimélné dvéma lety se 1étd stejné jako kvalifikacni kola, ucastni se ho pouze piloti
podle bodu 8.4b.

9.0 Bodovani finale



Vitéz findle ziskdva do Zebfi¢ku bonus 3 body, druhé misto 2 body a dale 1,5, 1 a 0,5 bodu.
10. Doporuceni pro poradatele

Propozice soutéze maji obsahovat ptfipadné ocekdvané tpravy délky gumipraku a ptipadné letového
maxima z diivodu prostorového omezeni.



